EXPUNERE DE MOTIVE

Organizatia Maritima Internationald (OMI), cu sediul la Londra, activeaza ca agentie
specializata a Organizatiei Natiunilor Unite si se ocupd de elaborarea cadrului juridic,
tehnic si organizatoric privind navigatia maritimd 1in apele internationale. Prin
reglementirile adoptate, OMI stabileste cerintele minime care se impun navelor comerciale
care efectueazi voiaje internationale, privind siguranta navigatiei, securitatea navelor §i a
porturilor si protectia mediului.

Una dintre cele mai importante conventii privind siguranta navei este Conventia
internationald din 1966 asupra liniilor de incércare (LL), adoptata de catre Conferinta
internationala din 1966 asupra liniilor de incircare la care Romania a aderat prin Decretul
nr.80/1971 pentru aderarea Republicii Socialiste Romania la Conventia Internationala
asupra liniilor de incarcare, incheiata la Londra la 5 aprilie 1966, cu amendamentele
ulterioare.

Ulterior, anexele conventiei au fost amendate in mai multe randuri, in anii 1971,
1975, 1979 si 1983, iar prin protocolul din 1988 privind Conventia internationald din 1966
asupra liniilor de incarcare, adoptat la Londra la 11 noiembrie 1988 de citre Conferinta
internationala privind sistemul armonizat de inspectare si certificare, s-au adus modificari si
completdri atdt la textul conventiei (Anexa A) cat si la anexele tehnice ale acesteia,
respectiv I, I si III (Anexa B).

Romania a aderat la acest protocol prin Ordonanta Guvernului nr.53/1999 privind
aderarea la unele protocoale si acceptarea unor amendamente la Conventia internationala
din 1974 pentru ocrotirea vietii omenesti pe mare, incheiatd la Londra la 1 noiembrie 1974,
la Conventia internationala din 1966 asupra liniilor de incércare, incheiatd la Londra la 5
aprilie 1966, si la Conventia internationald din 1973 pentru prevenirea poludrii de cétre
nave, modificatd prin Protocolul incheiat la Londra la 17 februarie 1978, aprobatd prin
Legea nr.23/2001.

In anul 2003, Comitetul Sigurantei Maritime din cadrul Organizatiei Maritime
Internationale a adoptat, prin Rezolutia MSC.143(77)/2003 o seric de amendamente la
Anexa B la acest Protocol. In principal, revizuirea regulilor consta in modificarea
definitiilor unor termeni utilizati, modificarea unor prevederi privind constructia peretilor
etansi si a suprastructurilor navei, a usilor, a hublourilor si a altor deschideri in puntile si
peretii navelor, a gurilor de magazie si a capacelor acestora. De asemenea, modificarile au
vizat calculul selaturii puntii navelor maritime, a parapetelor si a sabordurilor, a bordurilor
libere in diferite conditii de navigatie, a indltimii etravei si a rezervei de flotabilitate. Au
fost amendate unele reguli referitoare la rezistenta si stabilitatea navelor maritime. Alte
modificari si completari au vizat regulile referitoare la asigurarea conditiilor de protejare a
echipajului si de deplasare in siguranta a acestuia la bordul navei in spatii deschise.

De asemenea, prin Rezolutia MSC.143(77) a fost inlocuit si paragraful 7(b) al regulii
49 din Anexa Il la Conventia internationala din 1966 asupra liniilor de incarcare (LL) prin
care se defineste regiunea tropicala periodica din vecindtatea estica a Australiei.



Intrucdt fata de amendamentele adoptate prin Rezolutia MSC.143(77) nu s-au
exprimat obiectii notificate la OMI de catre statele parte la Protocolul din 1988 privind
Conventia internationald din 1966 asupra liniilor de incarcare, in conformitate cu paragraful
2(f)(ii)(bb) al articolului VI din acest Protocol, amendamentele se considerda acceptate la
data de 1 iulie 2004.

In conformitate cu paragraful 2(g)(ii) al articolului VI din Protocolul din 1988
privind Conventia internationald din 1966 asupra liniilor de incércare, aceste amendamente
au intrat in vigoare pe plan international la 1 ianuarie 2005.

Regulile din Anexa I revizuita in temeiul Rezolutiei MSC.143(77) se vor aplica
navelor a caror chila a fost pusé sau care se afld intr-un stadiu similar de constructie la 1
ianuarie 2005 sau dupd aceasta datd, asa cum este prevazut in regula 2(7) din aceastd anexa.

Avand in vedere ca Romania este parte atat la Conventia internationald din 1966
asupra liniilor de incdrcare (LL), cat si la Protocolul din 1988 privind Conventia
internationald din 1966 asupra liniilor de incércare, pentru a putea aplica regulile revizuite
prin Rezolutia MSC.143(77) la constructia navelor maritime in Roméania si la controlul
navelor care vor utiliza porturile maritime romanesti, este necesar ca aceste amendamente
sa fie acceptate in mod explicit, potrivit procedurilor legale referitoare la tratatele
internationale.

In intelesul articolului 4 al Regulamentului (EC) nr.2099/2002 al Parlamentului
European si al Consiliului din 5 noiembrie 2002 de instituire a unui Comitet pentru Mari
Sigure si Prevenirea Poludrii de catre Nave (COSS) si de modificare a regulamentelor
privind siguranta maritimd s§i prevenirea poludrii de cdtre nave, in cadrul legislatiei
maritime comunitare, instrumentele internationale aplicabile sunt acele conventii,
protocoale, rezolutii, coduri, circulare, standarde $1 prevederi, adoptate prin conferinte
internationale sau de Organizatia Maritimd Internationald sau de Organizatia Internationala
a Muncii, care au intrat in vigoare, inclusiv cele mai recente amendamente la acestea.

Fata de cele prezentate mai sus a fost intocmit proiectul de lege alaturat, pe care il
supunem PARLAMENTULUI spre adoptare.
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